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Patentansprfiche 

1. SchlieBsystem fOr Kraftfahrzeuge mit einer fiber 
einen elektrisch codierten Schlttssel gesteuerten 
Startereinheit und einem fiber eine elektronische 5 
Schaltung in Abhangigkeit davon elektrisch gere- 
gelten Sperrbolzen einer Lenkspindelverriegelung, 
dadurch gekennzeichnet, daB vom Sperrbolzen 
(10) zu einem Schaltnocken (1) der Startereinheit 
ein mechanisches Bindeglied (9) und ein damit ver- 10 
bundener Schieber (4) zwischengeschaltet sind, wo- 
bei das durch den Sperrbolzen (10) beaufschlagba- 

re Bindeglied (9) zur Obermittlung der Sperrbol- 
zenlage den plattenfdrmigen Schieber (4) in zwei 
linear entgegengesetzten Richtungen verschiebt, 15 
und der Schieber (4) in einem Ausschnitt (3) einen 
Schaltnocken (1) eines SchlieBzylinderrotors auf- 
nimmt, und in einer mittleren Schiebeposition eine 
Drehung des Schaltnockens (1) zulaBt und hierbei 
selbst durch Anlage am Schaltnocken (1) abstutz- 20 
bar ist und in dazu seitlichen Schiebepositionen ei- 
ne Drehung des Schaltnockens (1) in einer Stellung 
bei abgezogenem SchlQssel blockiert 

2. SchlieBsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Ausschnitt (3) des Schiebers (4) 25 
einen in der mittleren Position koaxial mit dem 
Schaltnocken (1) liegenden Ausschnittskreis (5) mit 
einem Durchmesser entsprechend dem Drehdurch- 
messer des Schaltnockens (1) und daran beidseitig 

in Verschieberichtung angesetzte Teilausschnitte 30 
(6, 7) mit einer Form entsprechend der des benach- 
barten Schaltnockens (1) in einer Stellung bei abge- 
zogenem Schlussel aufweist 

3. SchlieBsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Bindeglied (9) durch einen am 35 
Sperrbolzen (10) und am Schieber (4) festgelegten 
Bowdenzug (12) und durch eine den Schieber (4) in 
die entgegengesetzte Verschieberichtung beauf- 
schlagende Druckfeder (t 1) gebildet ist 

40 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein SchlieBsystem nach dem 
Oberbegriff des Hauptanspruchs. 

Im Kraftwagenbau werden derzeit fur SchlieBsyste- 45 
me verstarkt elektrische Losungen gesucht, wie auch in 
der DE-PS 33 06 863 beschrieben, da diese auf begrenz- 
tem Bauraum eine Vielzahl von Steuermoglichkeiten 
bieten. Besonders fur eine Anordnung, bei der eine Star- 
tereinheit in einer Armaturentafel und entfernt vom 50 
Sperrbolzen der Lenksaulenverriegelung angeordnet 
ist, bietet es sich an, diese und ihre Abhangigkeit vonein- 
ander elektronisch zu steuern, ohne den hohen Bauteil- 
und Bauraumaufwand einer mechanischen Bewegungs- 
ubertragung in Kauf nehmen zu mussen. 55 

Bei einem elektrischen Steuersystem sind aber die 
Fehlschaltungen durch auBere Einftusse, wie Feuchtig- 
keit, Hitze und dgl. bedeutend hoher, als bei einer me- 
chanischen Steuerung. 

Urn nach einer Irritierung des elektrischen Steuersy- 60 
stems groBeren Schaden zu verhindern, muB zumindest 
gesichert werden, daB eine Rotorstellung Tahrt" des 
SchlieBzylinders der Startereinheit nicht mit der Blok- 
kierstellungdes Sperrbolzens zusammentrifft 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, in 65 
einem Kraftfahrzeug eine Mindestabhangigkeit zwi- 
schen dem Schaltzustand einer elektrisch gesteuerten 
Startereinheit und der Sperrbolzenlage einer elektrisch 
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geregelten Lenkspindelverriegelung mechanisch zu si- 
chern. 

Die Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merk- 
male des Hauptanspruchs geldst 

Durch diese Absicherungsvorrichtung wird verhin- 
dert, daB der Sperrbolzen durch eine Fehlsteuerung 
wahrend der Fahrt elektrisch eingerastet werden kann, 
oder daB das Fahrzeug gestartet wird, wahrend der 
Sperrbolzen irrtflmlich noch in seiner Blockierstellung 
steht 

Der Steuerschieber wird auch bei einer Manipulation 
durch Durchtrennen des fiber seine Baulange weniger 
gut schutzbaren Bindeglieds in eine Position gebracht, 
in der er ein Starten des Fahrzeugs durch eine Drehung 
des Schaltnockens verhindert 

Die Blockierung der Drehbewegung des Schaltnok- 
kens bei entsprechender Schieberstellung wird \orteil- 
haft mittels eines der Nockenform angepaBten Teilaus- 
schnitts durch Anlage an eine Anschlagflache bewirkt, 
der an einen kreisformigen Schieberausschnitt an- 
schlieBt, in dem der Schaltnocken drehbar ist 

Nach Anspruch 3 ist als Bindeglied ein Bowdenzug 
und eine Druckfeder eingesetzt, durch die der Schieber 
in jeweils einer seiner Verschieberichtungen beauf- 
schlagt ist, wobei sich der Bowdenzug besonders zur 
Oberbruckung eines groBen Abstandes zwischen dem 
Schieber bzw. dem Schaltnocken und dem Sperrbolzen 
eignet 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt Es zeigt 

Fig. 1 ein SchlieBsystem nach dem Starten des Fahr- 
zeugs, 

Fig. 2 das SchlieBsystem mit drehblockierter Lenk- 
saule und 

Fig. 3 das SchlieBsystem bei drehblockierter Lenk- 
saule und durchtrennten Bowdenzug. 

In Fig. 1 ist ein mit einem Schaltnocken 1 versehener 
Rotor einer nicht weiter dargestellten Startereinheit ei- 
nes Kraftfahrzeugs durch einen nicht dargestellten, 
elektrisch codierten Schlussel im Uhrzeigersinn in die 
Drehlage "Fahrt* gedreht Diese Startereinheit ist durch 
eine strichpunktiert angedeutete Ummantelung 2 gegen 
einen unzulassigen Zugriff geschiitzt 

Der Schaltnocken 1 greift rechtwinklig in einen Aus- 
schnitt 3 eines plattenformigen Schiebers 4 ein, wobei 
der Ausschnitt 3 mittig einen Ausschnittskreis 5 mit ei- 
nem Durchmesser entsprechend dem Drehdurchmesser 
des Schaltnockens 1 aufweist, an den sich beidseitig Teil- 
ausschnitte 6, 7 anschlieBen, die in ihrer Form der be- 
nachbarten Form des Schaltnockens 1 entsprechen, 
wenn sich dieser in einer Stellung bei abgeschlossenem 
Schlussel befindet, wie sie in den nachsten Figuren dar- 
gestellt ist Die Teilausschnitte 6, 7 schlieBen sich in den 
Verschieberichtungen an den Ausschnittskreis 5 an, in 
die der Schieber 4 in einer Fuhrungsaufnahme 8 durch 
die Wirkung eines mechanischen Bindegliedes 9 ver- 
schiebbar ist, das zur Obermittlung der Lage eines 
Sperrbolzens 10 einer Lenkspindelverriegelung an den 
Schieber 4 dient 

Das Bindeglied 9 wird durch eine Druckfeder 1 1 und 
einen Bowdenzug 12 gebildet, wobei die in der Fuh- 
rungsaufnahme 8 abgestutzte Druckfeder 1 1 den Schie- 
ber 4 in einer Verschieberichtung beaufschlagt, wah- 
rend der Bowdenzug 12 den Schieber 4 in die entgegen- 
gesetzte Richtung ziehen kann. 

Der Bowdenzug 11 verlauft bis zur Lenkspindelver- 
riegelung und ist am Sperrbolzen 10 befestigt, der in 
einem Fuhrungsrohr 13 nahe einer Lenkspindel 14 liegt, 
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auf der ein SchlieBring 15 festliegt, in dessen Ausschnitt 
16 der Sperrbolzen 10 mit einem Ende in Blockierstel- 
lung eingreift und dadurch ein Drehen der Lenkspindel 
14 verhindert 

Der Sperrbolzen 10 umfaBt zwei Teilabschnitte 17, 5 
18, wovon der Lenkspindel fernere Teilabschnitt 18 
durch eine in einer eingeformten Zahnstange 19 kam- 
mende Spindel 20 langsverschoben wird, die elektrisch 
angesteuert ist Dieser Teilabschnitt 18 Obertr&gt seine 
Vorschubbewegung in die Blockierstellung Ober eine 10 
Feder 21 auf den anderen Teilabschnitt 17, wobei die 
Feder 21, wenn das Ende des Teilabschnitts 17 nicht 
sofort deckungsgleich mit dem Ausschnitt 16 im 
SchlieBring 15 liegt, vorgespannt wird, wodurch bei ei- 
ner nachfolgenden Drehung der Lenkspindel 14 der 15 
Teilabschnitt 17 des Sperrbolzens 10 automatisch einra- 
stet 

Eine direkte Abhangigkeit der Bewegung der Teilab- 
^fe't schnitte 17, 18 in Freigabestellung wird durch eine fla- 

chige Anlage derer sich Qberlappenden Endabschnitte 20 
22, 23 erreicht Die gesamte Lenkspindelverriegelung ist 
gegen unbefugten Zugriff durch eine strichpunktiert an- 
gedeutete Ummantelung 24 geschutzt 

Damit eine aus Sicherheitsgrflnden notwendige Min- 
destabhangigkeit der Lage des Sperrbolzens 10 zur 25 
Stellung des Schaltnockens 1 gewahrleistet ist, wird der 
Sperrbolzen 10, wie in Fig. 1 gezeigt, bei der Stellung 
"Fahrt" des Schaltnockens 1, durch den Bowdenzug 12 in 
Freigabestellung gehalten und auch bei einer falschen 
- elektrischen Ansteuerung und Beaufschlagung durch 30 

die Spindel 20 in dieser Stellung durch ein Abstiitzen des 
Schiebers 4 am Schaltnocken 1 gesichert 

In Fig. 2 befindet sich der Schaltnocken 1 in einer 
" Stellung bei abgezogenem Schlussel, wahrend der der 

Sperrbolzen 10 elektrisch in seine die Drehung der 35 
~ Lenkspindel 14 blockierende Position gesteuert sein 

:; ' • muB. 

Damit das Fahrzeug nun nicht gestartet werden kann, 
wurde der Schieber 4 erfindungsgemaB iiber das Binde- 
glied 9 in eine seitliche Schiebeposition mitverschoben 40 
und blockiert durch Eingriff des Schaltnockens 1 in den 
Teilausschnitt 7 dessen Drehbewegung im Uhrzeiger- 
sinn. 

Fig. 3 zeigt eine Blockierung der Drehung des Schalt- 
nockens 1 aus einer Position bei abgezogenem Senilis- 45 
sel, wenn versucht wurde das SchlieBsystem durch ein 
Durchtrennen des Bowdenzugs 12 zu manipulieren. 

In diesem Fall wird der Schieber 4 durch die Druckfe- . 
der 1 1 in eine zur Darstellung in Fig. 2 entgegengesetzte 
Verschieberichtung verschoben, wodurch der Schalt- 50 
nocken 1 in den Teilausschnitt 6 eingreift und nicht mehr 
in die Schaltposition "Start'' bzw. "Fahrt" verdreht wer- 
den kann. Der Sperrbolzen 10 kann durch den Bowden- 
zug 12 nicht herausgezogen werden, sondern bleibt 
durch die Spindel 20 gehalten, weiterhin in seiner Blok- 55 
kierstellung. 
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